A 8915-6s Mi-2, mint polgari alkalmazott - a HA-BGK

Az Orszagos Mentoszolgalat 1980-tol iizemeltetett Mi-2-es helikoptereket, 6sszesen harmat,
HA-BCA, HA-BCB és HA-BCD lajstromjelekkel. Mivel ezek lizemiddi 1999-re mar lejartak, ezeért
gépeket kellett beszereznie. Abban az évben két Mi-2-es helikopter allt szolgalatba az OMSz-nél.
Ezek egyike el6zoleg a Honvédség 8915-6s oldalszamu gépe volt, amely 1999 augusztusaban az
Air Market Kft. tulajdonaba keriilt, és a polgari életben a HA-BGK lajstromjelet kapta. (A masik
gép - a HA-BGC - nem volt magyar eredetii, Ukrajnabol érkezett, am errol majd legkézelebb...)

A HA-BGK az elso polgari légi alkalmassagi bizonyitvanyat 1999. szeptember 30-an szerezte
meg. A fényképet 1999. oktober 12-én készitettem Ferihegyen. A helikopter még a legelsé
festési mintajaban lathaté. A jarmii els6 szolgalati helye Székesfehérvar lett.
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A HA-BGK jobb oldali nézete 1999. oktober 8-an. A legelso festésminta szerint a torzs felsé
része még fehér volt, a nemzeti jelzéseket pedig ekkor még a farokrész kozepén helyezték el.
(Jobbra egy magyar 11-76-o0os ,kukucskal” a képbe. Talan ez a tipus is megérne egy sorozatot...)




A HA-BGK repiilésre valo elokészitése. Az elokészitést végz6 szakember a kerékre allva éppen
a pottartalyt vizsgalja. Természetesen tiizeléoanyag-toltésre is sziikség lesz: a Mercedes
tartalykocsi mar megérkezett. A meghajtashaz boritélemeze a jobb oldalon
és az orr-részen a miiszaki rekesz még nyitott helyzetben allnak.

A tartalykocsiba egy ,kicsivel” tobb kerozin fér, mint a Mi-2-es helikopterbe
- amint azt e fényképroél is megallapithatjuk. (Viszont altalaban nem repiil.
Szerencsére. Kivéve Bonc Gézaéknal...)

Mivel a gép legelso festésmintaja olyan rovid ideig létezett, hogy emiatt szinte
egyaltalan nem ismeretes, ezért err6l mutatom be a legtobb képet.
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A farokrészen is van mit ellendrizni, igy példaul a faroklégcsavar meghajtasat.
A torzs oldalara, koriilbeliil az egykori csillagos hadi jel helyére egy beteg
mackot festettek fel, talan a helikopterrel szallitandé beteg gyerekekre
valo tekintettel. Az abrazolason a macinak a feje és a karja is be volt

kotve. (Remélhetéen az a kis szereldlétra nem fog balesetet okozni...)
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Eldl-hatul nyitva. Az orr-részen a miiszaki rekesz ajtaja, hatul a bejarati ajto.
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A gép festésmintajanak a sajatossaga volt kezdetben, hogy a torzson a sotétkék és a fehér
szinii részek hatarvonalai némi attiinéses atfedést mutattak. Ez lehet, hogy szandékosan
volt igy - am ebben az esetben ez nem sikeriilt latvanyosra -, vagy egyszeriien a takaras

nem sikeriilt tokéletesre... Idovel at is alakitottak a festésmintat. A beteg macko ezen
az oldalon is megtalalhaté, am sajnos j,aldozataul esik” majd a gép atfestésének.
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Nagyon hamar kideriilt, hogy - amint az varhaté volt - a gazturbinakbodl kiaramlott égéstermék
osszekoszolta a torzs fehérre festett, felso részét. Ez pedig a festésminta
megvaltoztatasara késztette a helikopter iizembentartéjat.
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A HA-BGK a moédositott festésmintajaval 1999. oktéber 22-én Ferihegyen. A torzs felso6 része
az addigi fehér helyett kék szinii lett. Ezzel egyidejiileg a lajstromjel és a magyar zaszlé helyet
cseréltek, és hatrabb keriiltek a farokrészen; a kétojel pedig egy idore kimaradt a lajstromjel
kozepébol. A kék és a fehér teriiletek hatarvonalai ezuttal egy kissé szogletesre ,sikeriiltek”.
Az Orszagos Mentdszolgalat cimere ekkor még nem keriilt fel a helikopterre, a beteg
macko képe viszont - sajnos - orokre eltiint. (Vajon kinek az alkotasa volt?)
2000-ben a HA-BGK a masodik szolgalati helyére, Debrecenbe telepiilt,
ahol éveken at toltotte be a korzet mentohelikopterének a szerepét.




A HA-BGK nem lett szerencsés gép, mert a polgari palyafutasa soran kétszer is balesetet
szenvedett; igaz, mindkettdé utan ,feltamadt”. Az elso eseménye Ferihegyen koévetkezett be,
amikor egy gurulas soran véletleniil az iizembentarté BASe Kft. hangara elejének litkozott, és
kissé kicsipkézte azt. Az esemény datumara sajnos nem emlékszem; a fényképet az eseményt
koveto napokban, 2001. januar 31-én készitettem. A képen a HA-BGK a hangar mellett all, mar
uj lapatokkal. Sériilést ebbdl a tavolsagbol nem lehet latni rajta. Annal inkabb a hangaron...

A helikopter sériiléseit azonban ki kellett javitani. A képen a HA-BGK abban az idoszakban
lathato, amint a szolgalatbol éppen ki volt vonva, és javitasra vart Ferihegyen 2001 februar-
jaban. Nem csak a forgoszarnylapatokat szerelték le a géprol, hanem a faroklégcsavart is
a farokrész végével egyiitt. A jarmiivet fél év elteltével, 2001 augusztusara hoztak ajra
izemképes allapotba, majd ismételten a Debreceni repiilotéren allt szolgalatba.
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Az itt kovetkezo fényképek mar a javitast koveto idoszakbol szarmaznak. A HA-BGK éppen
egy idoszakos karbantartason all Ferihegyen 2002. marcius 13-an. A sériiléses javitast
kovetoen ujrafestették a gépet - elsosorban a farokrészt -, aminek a kévetkeztében
egy ujabb festési modosulat fedezheto fel a helikopteren: A farokrész bal oldalan
a lajstromjel és a magyar zaszlo ismételten helyet cseréltek. Ez tehat
mar a harmadik festési valtozata volt e helikopternek.
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A karbantartas alatt allé helikopter a jobb oldalrél szemlélve 2002. marcius 13-an. Az ujrafestése
soran a magyar nemzeti jelzések egészen hatra keriiltek a farokrészen. Lathato a gépen az OMSz
és a BASe Kft. cimere, az orr-részen pedig egy hatagu kereszt, a mentok nemzetkozi jelképe.

Sajnos a HA-BGK hamarosan egy ujabb baleset részese lett: 2002. majus 12-én egy miiszaki hiba
miatt visszafordult Debrecenbe, am a repiloteret nem érte el. A terepre szallasa soran
felborult, és a farokrésze megtort. Ekkor ugy tint, hogy vége a palyafutasanak...



A HA-BGK a harmadik festési médosulataban a ferihegyi Gj miiszaki elétéren, még a masodik
balesete el6tt. A helikopter kék szine az egységes arculat bevezetése ellenére, sokaig sotét-
ebb volt a tobbi gépéhez képest. (A HA-BGI volt még egy ideig sotétkék.) A fofutok szarai és a

keréktarcsak a tobbi mentd Mi-2-estodl eltéron sotétkék sziniiek voltak - a téobbi gépen fehérek
-, a pottartalyokrol pedig hianyoztak a diszitd vizszintes csikok. Ferihegy, 2002. marcius 14.

A HA-BGK oldalnézete a sotétkék korszakabdl, az iizemképes napjaibol. Ezt a festésmintat két
éven at viselte, 2001 és 2003 kozott. A kék szinii terillet széle ekkor még az ablakok vonalaig
huzodott. A BASe Kft. cimere apro formaban szerepelt a mells6 ajton. A masodik balesetében
megsériilt helikoptert 2003 augusztusara javitottak meg Ukrajnaban. Ennek a soran egy masik
farokrészt kapott. Ezutan ismét szolgalatba allt, és ujra Debrecenben. A helikopter megjavit-

tatasa helyes dontésnek bizonyult, mert nem sokkal az elkésziilte utan - 2003 szeptembereé-
ben - mar ott is volt a kovetkezo torott menté Mi-2-es: a HA-BGL. (E géprol majd maskor...)




A HA-BGK a masodik balesetét koveto javitas utan megkapta az egységes arculatnak
megfeleld - immaron a negyedik - festési valtozatat (a futomiive és a poéttartalyai is), és attol
kezdve mar tényleg csak a lajstromjel kiilonboztette meg a téobbi menté Mi-2-estél. E fény-
képen mar ezzel, a végleges arculattal lathaté 2005. junius 27-én, amint éppen a Ferihegyi
replulotérre érkezik. A jarmii légi alkalmassagi engedélye 2006. augusztus 11-éig volt érvényes.
A polgari szolgalatbol tortént kivonasat kovetéen a HA-BGK a Debreceni repiilétérre keriilt jo
néhany tarsa mellé. Az egykoron 8915-6s oldalszamot viselt helikopter ott varja, hogy esetleg
ujra sziikség legyen ra - egyre kisebb eséllyel...

A fényképeket és az 6sszeallitast készitette:
Mészaros Andras




